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Diskussionen um die Planungen fiir die Entlastung der Enzweihinger Ortsdurchfahrt

»Umfahrung ware eine Verschandelung des Enztals«

Oberbiirgermeister Heinz Kélberer: »Es gibt keine sachlich nachvollziehbare Begriindung fiir ein Abweichen von der Planen fiir einen Tunnel«

ENZWEIHINGEN (aa). Die Gegner
des B10-Tunnels in der Ortsdurchfahrt
von Enzweihingen sorgen fiir Unruhe.
Und ihre (alten) Ideen mit der Umfah-
rung des Ortes stofen auf Unversténd-
nis. »Wenn die Diskussion jetzt wieder
‘ganz von vorne los geht, dann ist nur
eines sicher: Die Entlastung wird noch
ldnger auf sich warten lassen.« So
sieht es Vaihingens Oberbiirgermeister
Heinz Kélberer im Einklang mit Orts-
vorsteher Eduard Aldinger.

Oberbiirgermeister Kalberer bewertet
die einstige Entscheidung fiir den Tunnel
auch aus heutiger Sicht als absolut richtig.
»Eine UmgehungsstraBe auf Stelzen durch
das Enztal zu fiihren, ist nicht darstellbar,
unterstreicht er. Fiir ihn gibt es sachlich
keinerlei nachvollziehbare Begriindung fiir
ein Abweichen von den bisherigen kommu-
nalpolitischen Entscheidungen. »Wir diir-
fen uns in Enzweihingen nicht verzetteln,
warnt der OB.

Der Ortschaftsrat Enzweihingen hatte
die Tunnelvariante tbrigens bereits 1985
favorisiert und dieser im Februar 1988

Zeichnungen des Projekts.

Die Enzweihinger B10-Planung auf einen Blick: Burgermeister Wilfried Nestle mit den

mehrheitlich zugestimmt (10:1). Der Tech-
nische Ausschuss des Gemeinderats und
der Vaihinger Gemeinderat hatten sich dem
mit groBen Mehrheit angeschlossen (Mérz
1988). Danach waren aus Sicht der Vaihin-
ger Stadtverwaltung die verschiedenen
Trassen-Varianten noérdlich und stidlich
der Enz »gestorben«. Ortsvorsteher Aldin-
ger: »Der Tunnel wurde nicht erst bei der
Biirgerversammlung wieder aus dem Hut
gezaubert. Er war immer Fakt.«

Geringster Fléchenverbrauch

MaBgebend fiir die Praferenz der Unter-
tunnelung waren einst folgende Erkennt-
nisse: geringster Eingriff in die Landschaft,
geringster Flachenverbrauch (nur 1,2 Hek-
tar) und geringste Kosten (aktuell sind
rund 30 Millionen Euro im Gespréch).
Diese Fakten gelten nach Einschatzung im
Vaihinger Rathaus auch heute noch. Die
1995 vorgelegte Vorplanung der Untertun-
nelung konzentrierte sich auf zunéchst nur
eine Tunnelréhre (zwei Spuren im Gegen-
verkehr), die spater im Rahmen eines mog-
lichen vierspurigen Ausbaus der B10 bis
Illingen um eine weitere zweispurige Tun-
nelrshre erweitert werden kann.

Durchgesetzt wurde die »lange« Tunnel-

16sung (knapp ein Kilomter). Zudem soll
die Kreuzung am Vaihinger Eck - hier
halbiert sich der Verkehr — der Topografie
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angepasst werden (keine so genannten hol-
landischen Rampen). Hier wird eine signal-
gesteuerte Verkniipfung mehrerer Fahr-
spuren mit einer rdumlichen Verlagerung
des Verkehrsknotens nach Westen vorgese-
hen. Biirgermeister Wilfried Nestle: »Die
verkehrlichen Untersuchungen bestatigen
die Leistungsfiahigkeit dieser Losung.« Of-
fen ist noch die Ausfithrung des Anschlus-
ses Oberriexingen; hier wird eine Variante
unter Einbeziehung des ehemaligen Stein-
bruchs praferiert, was allerdings zu Beden-
ken des Naturschutzes gefiihrt hat.
Apropos Naturschutz. Oberbiirgermeis-

ter Heinz Kilberer ist sich absolut sicher,

dass die Naturschiitzer gegen die Umfah-
rung im Enztal erhebliche Einwénde haben
wiirden: »Die Belange des Natur- und
Landschaftsschutzes haben an Gewicht zu-

genommen.« Kélberer sieht wie Aldinger.

eine Umgehung auf Stelzen schlicht als
Verschandelung des Enztals und als un-
tiberwindliches Hindernis (»Eine 700 Meter
lange Briicke an der Enz ist doch unvor-
stellbar«). Hier einen Ausgleich fiir den
Eingriff — auch fiir die notwendigen Larm-
schutzmaBnahmen — zu finden, ist fiir sie
nahezu ausgeschlossen.

Uber 30000 Fahrzeuge am Tag

Gepragt ist die Verkehrssituation in Enz-
weihingen durch eine Verkehrsbelastung in

Der Verkehr auf der BundesstraBe 10 in Enzweihingen rollt fast ohne Pause. Rund 30000 Fahrzeuge fluten taglich durch den Ort.

einer GrofBenordnung zwischen 27500 und
31200 Fahrzeugen am Tag. Die Quer-
schnittbelastung aus der Rieter Strafie/Vai-
hinger StraBe liegt bei bis zu 8500 Fahrzeu-
gen, aus der Karl-Blessing-StraBe bei rund
4000 Fahrzeugen. Nach einer Prognose
werden die Verkehrsstréme bis 2015 um
rund 23 Prozent zunehmen. Das bedeutet
fiir die B10 zwischen 35000 und 40000
Fahrzeugen, bei der Rieter StraBe bis
10500, bei der Karl-Blessing-Strafe bis
rund 6100.

“»Der Tunnel reicht«

Biirgermeister Wilfried Nestle driickt
sich am Rosenmontag locker aus: »Tunnel
oder Umfahrung? Das ist von der Verkehrs-
belastung her Jacke wie Hose. Der Entlas-
tungseffekt fiir den Ort ist gleich. Der Ziel
und Quellverkehr bleibt Enzweihingen er-
halten. Und der Tunnel reicht fiir den
Durchgangsverkehr.«

Im Vaihinger Rathaus spricht man bei
einer Anderung der Planung von einem
erheblichen volkswirtschaftlichen Scha-
den, »vom Imageschaden der Stadt bezie-
hungsweise der politischen Gremieh ganz
zu schweigen«. Laut Erhebungen im Bau-
amt sind an Planungskosten des Landes
und des Bundes bisher rund 1,5 Millionen
Euro aufgewendet worden. Die von der
Stadt durchgesetzte Einstufung der Bun-

desstraBe 10 in den vordringlichen Bedarf
bei der Fortschreibung des Bundesver-
kehrswegeplanes wiirde — so OB Kélberer —
»im Hinblick auf den mit einer Anderung .
verbundenen umfangreichen Zeitverlust
zudem als sehr fragwiirdig erscheinenc.
Nach dem Bundesverkehrswegeplan 2003
umfasst der vordringliche Bedarf das In-
vestitionsvolumen mit dem zu erwartenden
Finanzrahmen fiir den Zeitraum von 2001
bis 2015. Fiir Vorhaben des vordringlichen
Bedarf besteht nach den Ausbaugesetzen
ein uneingeschriankter Planungsauftrag.
Wie sieht der Zeitrahmen aus? Der Vor-

-entwurf fiir die Genehmigungsplanung soll

— so die Aussage bei der Biirgerversamm-
lung im vergangenen Jahr — bis im Juli 2004
fertig sein. Nach Fertigstellung der Plan-
feststellungsunterlagen konnte ab  Juli
2005 das Rechtsverfahren eingeleitet wer-
den. Unter Voraussetzung der Finanzie-
rung konnte die Bauplanung ab 2006 in
Gang gesetzt werden und die Ausschrei-
bung 2007 vorgenommen werden. Den
Baubeginn hatte Konradin Heyd vom Stra-
Benbauamt mit den Unwigbarkeiten der
Finanzierung auf friithestens 2009 taxiert.
Doch diese Daten gelten einzig und alleine
fiir den Tunnel. »Mit ihm haben wir eine
Chance, uns Flichen fiir die Entwicklung
zu erhalten«, sagt Ortsvorsteher Aldinger,

-»eine Umgehung durch das Enztal wiirde

uns alles verbauen.«




